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La stima. Sostituire labenzina con il bioetanolo ridurrebbe
le emissioni di CO,, da oggi al 2020, di 10 milioni di tonnellate

Per I'Ttalia il paradosso biodiesel

Quarta in Europa per capacita produttiva, lo sfruttamento ¢ ancora limitato

MADEINITALY 2.0 Dall'analisi cnndo_tta da Althe— plann a ﬁliera corta,‘in s,ipergia
Tl nostro Paese sysemerge che I'Tialia, co_ghmdq conl'agn::ol.tura, grazie all impie-
e . : gliobiettiviUeconl'adozionedei  go diresidui o colture marginali
¢ all'avanguardia mondiale biofuel, potrebbe migliorare la  comefeedstock.
dellaricerca avanzata propria bilancia dei pagamenti di Agli sforzi dell'indusiria non
2 2 quasiunmiliardodieuroall’anno  corrisponde purtroppouna peliG-
Sl.jl bioetanolo «Etic.c. n graziealleminoriimportazionidi  ¢caindustrialenazionale che nefa-
di seconda generazione petrolio. Mal'impiego deibiofuel  vorisca la erescita. 11 confronto
. farebbe bene anche all’ambiente.  conle azioni degli altri Paesié de-
di Alessandro Marangoni Sostituirelabenzinaconilbigeta-  solante. Le politiche dei vari Pag-
nolo di seconda generazione ri-  si non solo prevedono riduzioni
durrebbe le emissioni di COzda  delle accise per i biofuel o le loro

notevolmente sulle emissio-

ni inItalia: circail 309 del to-
tale, di cui oltre il go9s dovuto al
settoreautomotive. In Europa pe-
sainvece per il 1796 delle emissio-
ni complessive. Ciononostante,
nel nostro Paese non sono state
ancora definite politiche organi-
che per la mobilita sostenibile e i
carburanti verdisono finora rima-
stiinombra rispetto ad altre fonti
dienergiarinnovabile.

Lo sviluppo dei biocarburanti
& perd strategico per una plurali-
th di ragioni. Oltre a contenere
I'impatto ambientale, pud contri-
buire a ridurre la dipendenza
energeticadall’estero, migliorare
la bilancia dei pagamenti, creare
sviluppo e occupazione.

Ladirettiva 20-20-20, che tanto
ha spinto le rinnovabili per 1a ge-
nerazione elettrica nel nostro Pa-
ese, pone obiettivi importanti an-
che per i tragporti. Questi entro il
2020 dovranno utilizzare almeno
il109% di energie rinnovabili.

I biocarburanti rispetto ad al-
tre alternative sono lasoluzione a
uno stadio pil avanzato, cio® pi
facilmente applicabile in tempi
brevie a costi contenuti. Consen-
tono una forte riduzione delle
emissioni (fino all'80-go% secon-
do il feedstock utilizzato) senza
compromettere le prestazioni
dei veicoli e senza richiedere ec-
cessivi investimenti in infrastrut-
ture. Sono una commodity con
mercati globali, §i integrano con
relativa facilivd conI'industriadei
carburanti esistente, portano a
possibili sinergie tra industria e
agricoltura. In alcuni Paesi, come
il Brasile, gli StatiUnitiola Svezia
sono gia una quota rilevante dei
consumi dell'automotive.

I 1 settore dei trasporti incide

ogei al 2020 di ¢irca 10 miliond di
tonnellate, circa le emissioni an-
nuali dei trasporti su gomma
dell'intero Veneto.

A differenza della forte cresci-
ta delle rinnovabili elettriche, i
biocarburanti hanno avuto finora
uno sviluppo limitato. Siamo lon-
tani dagli obiettivi di blending
che'Ttalia sié¢ posta (s alzo14) e
lontanissimi da quelli della Ue. 11
paradosso &che ITealia, pur essen-
do quarta per capacita produttiva
nelbiodiesel in Furopa, Iha sfrut-
tata solo per un terzo nel 2010 e si
prevede solo per un quinto
quest’anng.

I problema degli impianti sot-
toutilizzati & tuttavia comune a
tuttala Ue a causa della concor-
renza delle importazioni extra-
comunitarie non sufficiente-
mente frenata dai dazi europei
Argentinae Indonesia, che costi-
tuiscono circa 1'8o% dell'im-
port, producono biocarburanti
di primagenerazione a basso co-
sto grazie all’abbondanza di ter-
reni e di manodopera.

La direttiva Ue privilegia per-
cid i biocarburanti di seconda ge-
nerazione, che valgono il doppio
ai fini degli obiettivi. Molti Paesi
europei hanno quindi polifiche
aggressive ¢ spingono la ricerca
in questo campo. Solounsalto tec-
nologico pud, infatti, permettere
diconseguireal contempoobietti-
vi di sostenibilitd ambientale e di
competitivitd economica. Dal
puntodivistadell'mnovazione in-
dustriale, I'ltalia sta guadagnan-
do una posizione di eccellenza,
con punte avanzate nel bioetano-
lodisecondagenerazione. Lapro-
spettiva & la realizzazione di im-

miscele, ma anche obiettivi perla
riduzione delle emissioni ¢ soste-
gni allaricerca.

L'Ttalia deve definire una politi-
ca energetica di medio-ungo pe-
riodo peribiofuel, creare le condi-
zioni di sistema per uno sviluppo
solido e duraturo di questa indu-
stria. Tn concreto, definire obietti-
vi al 2020, snellire procedure e
tempi per gh insediamenti pro-
duttivi, sensibilizzare tutti gli
stakeholder. Tuttoquestoéanco-
ra pilt importante in una fase in
cuile tecnologie diprima genera-
zione in Europa sembrano essere
in via di superamento ¢ I'Italia &
avantineibiofuel 2.0.

1 rischio, come purtroppo ¢
gidavvenutoin passato per lachi-
mica nazionale, & che a fronte di
eccellenze tecnologiche e indu-
striali, la mancanza di una strare-
gia Paese blocchi lo sviluppo di
un'industria nazionale di primo
piano, che ha le capacita per com-
petere alivellomondiale.
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LA PAROLA

CHIAVE
Biocarburanti

®5ono combustibili liquidi
prodotti da fonti rinnovabili di
origine solitamente agricola
destinatiad alimentare | mezzi di
trasportoin sostituzione parziale
ototale di quelti fossili. Si
dividono in: bioetanolo, biodiesel



e biogas, succedanei o additivi forte sviluppo. Sitrattadibiofuel ~  granoedacannada zucchero.
rispettivamente di benzina, di prima generazione ottenuti da Oggi la ricerca punta sui biofuel di
gasolioe metano. InalcuniPaesi,  cereali, piante zuccherine e olii seconda generazione, derivati da
come Brasile e Stati Uniti, i vegetali che sonoin competizione  coltivazioninon alimentarie/o da
biocarburanti hanno avuto un con le produzioni agricole residui agricoli
alimentari, come l'etanoloda
Sviluppo strategico
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IL RISPARMIO DI EMISSIONI GARANTITO DAL BIOETANOLO
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LEPOLICY PER I BIOFUELIN EUROPA IN SINTESI

Paesi Obiettivi di miscelazione* lnuaﬁﬂ
sulle aecise dei
Francia |"10% biocarburanti arburanti
al 2015 = Incentivi fiscali all' di
. gﬁ%iglgft:: i Sgravi sulle accise
e oin . sulle ac
Germania | *vormini di riduzione delle| dei biocarburanti
emissioni: 7% nel 2020
2 -
Italia  [+5%al2014 * Sgravi 'sulie anncti:e
* 7% per il biodiesel » Biocarburanti esentati
Spagna | @12013 da varie accise
pag » 4,1% per il bioetanolo |» Deducibilita per investimenti
al 2013 in biocarburanti
» 40% di riduzione * Azzeramento accise
. ; biocarburanti
Svezia delle emissioni al 2020
hon vincolante ﬁﬂmnfm
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